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Bewegungsiibertragungsvorrichtiing und -verfahren 



10 Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung und ein Verfahren, insbesondere zur 
Obertragung einer Bewegung sowie entsprechender Krafte bzw. Momente und insbesondere 
einer Drehbewegung an ein SchloB, wobei die Obertragung lediglich in einem gekuppelten 
Zustand, nicht aber in einem entkuppelten Zustand erfolgt, 

15 Derartige Vorrichtungen und Verfahren werden insbesondere im Bereich von 
SchlieBvorrichtungen, wie beispielsweise Tur- oder Tresorschlossem und dergleichen, 
eingesetzt 

Die DE-C-37 42 189 offenbart einen SchlieBzylinder, dessen mit dem SchlieBbart 
20 verbundene Kupplung einerseits ndt einer Knaufwelle in Eingriff bringbar ist. Um einen 
derartigen SchlieBzylinder einfacher zu gestalten und eine bessere Sicherung gegen 
lifiberechtigtes Benutzen des SchKeBzylinders zu erreichen, wird vorgeschlagen, dass die 
Knaufwelle von einer Sperrhiilse umgeben ist, die axial durch die Kupplung verschiebbar 
und in bestimmten Posidonen arretierbar ist. 

25 

Die EP-A-1 072 741 offenbart einen SchlieBzylinder, insbesondere einen elektronischen 
SchlieBzylinder mit elektromechanischer Blockiening der Drehung, wobei der elektronische 
Schltissel gegeniiberliegende elektrische Kontakte auf dem Schaft aufweist und der drehbare 
Kem des SchlieBzylinders eine ringfSrmige auBere elektrische Kontaktbahn aufweist, die auf 
30 ihrer Innenseite mit einem elektrischen Kontakt in Verbindung steht, der gegen den Kbntakt 
anliegt, wShrend die auBere ringfbnnige Kontaktbahn gegen elektrische Schleifkontakte des 
auBeren und inneren Rotors anliegt. 



1 



Die EP-A-0 743 411 offenbart eine SchlieBvonichtung, wobei der Schliissel der 
SchlieBvoirichtung einen als Transponder ausgebildeten Codegeber aufweist. Im 
Zylindergehause des SchlieBzylinders der SchlieBvorrichtung sind ein Aktuator, eine 
Transponderleseeinrichtung und eine Energieversorgungseinrichtung angeordnet. Der 
5 Aktuator dient zum Verschieben eines den . Zylinderkem sperrenden bzw. freigebenden 
Sperrorgans, welches am Umfang des Zylinderkem angreift. 

Die EP-A-1 079 050 offenbart eine Schliefieinrichtung mit einem von einem 
Sperrmechanismus blockierbaren SchlieBbart, wobei zwischen dem Sperrmechanismus und 
10 dem SchlieBbart eine Kupplung angeordnet ist. Die Kupplung iSsst sich nur von einer Seite 
der SchlieBeinrichtung trennen. Hierdurch soil die Schliefieinrichtung von dieser Seite her 
ohne Zugangsberechtigung fur den Sperrmechanismus entriegelbar sein. 

In der 805 905 ist ein SchlieBmechanismus fUr eine Tttr offenbart, der eine Welle, 

15 ein die Welle drehendes Betatigungsorgan, ein mit der Welle in Wirkverbindung stehendes 
Verriegelungselement zur Verriegelung der TOr und ein im Betatigungsorgan angeordnetes 
Kopplungselement; das auf die Drehung der Welle einwirkt, aufweist. Femer weist das 
Kopplungselement einen axial zur Welle hin und her bewegbaren Stift auf, der mit einem 
unabhangig vom Betatigimgsorgan angeordneten Sperrelement uber einen mittels einer 
20 _ elektronischen Steuerung drehbaren Elektrpmotor uber eine Spindel hin und her bewegbar 
ist, um entweder die Drehung des firei drehbaren Betatigungsorgans auf die Welle zu 
tlbertragen oder im Falle eines drehfest mit der Welle verbundenen Betatigungsorgans nur 
eine geringe Drehung des mit der Welle verbundenen Betatigungsorgans zuzulassen. . Femer 
ist an dem Stift eine Nocke angeformt und eine Spiralfeder als Kraftspeicher zwischen dem 
25 Nocke und der Spindel des Elektromotors eingespaimt sowie auf der Stimseite des 
Betatigungsorgans eine Kontaktscheibe vorgesehen, tiber welche die elektronische 
Steuerung von einem elektronischen Informationstrager durch Datenaustausch steuerbar ist 

Derardge bekannte Vorrichtungen und Verfahren erweisen sich dahingehend als nachteilig, 
30 dass sich das Kupplungs- bzw. Sperrelement nur mit einem relativ hohen Energiebedarf 
schalten lasst, dass Krafteinwirkungen auf das Kupplungselement im gekuppelten wie im 
entkuppelten Zustand eine Belastung des Sperrelements bewirken und/oder dass eine 
Belastung des Kupplungselements bzw. des Sperrelements auf den Antrieb bzw. Aktuator 



abertragen wird. Hieraus kann sich neben dem bereits erwahnten h6heren Energiebedarf zuih 
Schalten der Kupplung ein hSherer VerschleiB und eine verminderte Funktionssicherheit 
lind/oder Manipulationssicherheit insbesondere duxch ein nicht zuverlSssiges Verlassen des 
gekuppelten Zustandes im lasdosen Zustand ergeben. 

5 

Es ist demnach Aufgabe der vorUegenden Erfindung, die Nachteile des Standes der Technik 
ru tiberwinden. Weitere und/oder zusatdiche Aufgaben der Erfindung sind es, eine 
Vorrichtung zur Obertragung einer Bewegung sowie entsprechender K1M1& bzw. Momente 
bereitzustellen, die sich mit sehr geringem Energiebedarf schalten iSsst, die sich mit einem 
10 bistabilen Aktor schalten iSsst, die ein sicheres auskuppeln bei bistabilem Aktor 
gewahrleistet und/oder die eine hohe Manipulationssicherheit aufweist. Diese Aufgabe(n) 
wird/werden mit den Merkmalen dec Patentansprtiche gelOst. 

Die Erfindung geht dabei von dem Grundgedanken aus, eine Vorrichtung zur Obertragung 
15 einer Bewegung sowie entsprechender Ki^ und Momente bereitzustellen, die einen 
Antrieb und einen Abtrieb aufweist, wobei Antrieb und Abtrieb tiber mindestens ein 
Kupplungselement derart verkuppelt sind, dass sich mindestens ein Kupplungselement bei 
einer Relativbewegung zwischen Antrieb und Abtrieb in irgendeiner Weise bewegt, wobei es 
jedoch nicht in der Lage ist, die Bewegung des Antriebs auf den Abtrieb zu ubertragen, da 
20----dessett mechanisches Potential bzw. dessen Widerstand gegen eine bestimmte Bewegung 
Oder einen bestimmten Bewegungsablauf bzw. -abschnitt nicht uberwunden werden kann. 
Insbesondere sind Antrieb und Abtrieb Uber das mindestens eine Kupplungselement derart 
verkuppelt, dass im entkuppelten Zustand eine Bewegung des Antriebs eine Bewegung 
mindestens eines Kupplungselements bewirkt, die nicht geeignet ist, eine Bewegung des 
25 Antriebs auf den Abtrieb zu ubertragen. 

Im gekuppelten Zustand kommt die Kupplung vorzugsweise zustande, indem das 

Kupplungselement an der Bewegung, die durch die Relativbewegung zwischen Antrieb und 

Abtrieb bewirkt wird, gehindert wird. Vorzugsweise sind Antrieb und Abtrieb ttber das 

30 Kupplungselement derart gekuppelt, dass bei endaippeltem Zustand eine Rotationsbewegung 

des Antriebs erne im Wesentlichen axiale und/oder radiale Bewegung des 

Kupplungselements bewirkt und dass eine Rotationsbewegung des Antriebs im gekuppelten 

Zustand im Wesentlichen eine Rotationsbewegung des Kupplungselements bewirkt Hierbei 
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bewirkt eine axiale und/oder radiale Bewegung des Kupplungselements vorzugsweise im 
Wesentlichen keine Bewegung des Abtriebs, wobei eine Rotationsbewegung des 
Kupplungselements vorzugsweise im Wesentlichen eine Rotationsbewegung des Abtriebs 
bewirkt. GemaB einer weiteren oder zusatzlichen Ausfiihrungsform sind Antrieb und Abtrieb 
liber das Kupplungselenient vorzugsweise derart gekuppelt, dass bei entkuppeltem Zustand 
eine Rotationsbewegung des Antriebs im Wesentlichen eine rotatorische sowie eine axiale 
und/oder radiale Bewegung des Kupplungselements bewirkt und dass eine 
Rotationsbewegung des Antriebs im gekuppelten Zustand im Wesentlichen eine 
Rotationsbewegung des Kupplungselements bewirkt. Hierbei bewirken eine rotatorische 
sowie eine axiale und/oder radiale Bewegung des Kupplungselements vorzugsweise im 
Wesentlichen keine Bewegung des Abtriebs, wobei eine Rotationsbewegung, vorzugsweise 
eine im Wesentlichen ausschlieBliche Rotationsbewegung, des Kupplungselements 
vorzugsweise im Wesentlichen eine Rotationsbewegung des Abtriebs bewirkt. GemaB einer 
weiteren Ausfiihrungsform werden Antrieb und Abtrieb im Wesentlichen linear bewegt und 
sind fiber das Kupplungselement vorzugsweise derart gekuppelt, dass bei entkuppeltem 
Zustand eine Bewegung des Antriebs eine dazu orthogonale Bewegungskomponente bzw. 
eine im Wesentlichen dazu orthogonale Bewegung des Kupplungselements bewirkt und dass 
eine Bewegung des Antriebs im gekuppelten Zustand im Wesentlichen eine gleichsinnige 
Bewegung des Kupplungselements bewirkt. 

Eine erfindungsgemSBe Vorrichtung weist weiterhin vorzugsweise eine Kuppeleinrichtung 

auf, die eine Kupplung sowie eine Entkupplung des Antriebs mit dem Abtrieb Uber dias 

mindestens eine Kupplungselement bewirken kann. In einer bevorzugten Ausfiihrungsform 

steht die Kuppeleinrichtung im entkuppelten Zustand im Wesentlichen nicht mit dem/den 

Kupplungselement^en im Eingriff. Femer bewirkt die Kuppeleinrichtung im gekuppelten 

Zustand vorzugsweise eine Beschrankung der Beweglichkeit, insbesondere der axialen 

und/oder radialen bzw. zur Bewegung des An- bzw. Abtriebs orthogonalen Beweglichkeit 

des Kupplungselements, In einer bevorzugten Ausfiihrungsform weist die Kuppeleinrichtung 

mindestens eine Kupplungssperrvorrichtung zur BeschrSnkung der axialen und/oder radialen 

bzw. zur Bewegimg des An- bzw. Abtriebs orthogonalen Beweglichkeit des 

Kupplungselements im gekuppelten Zustand, mindestens einen Aktor zur Positionierung der 

Kupplungssperrvorrichtung und/oder mindestens eine Speicher- bzw. 

Widerstandsvorrichtung zur Positionierung der Kupplungssperrvorrichtung und/oder zum 
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Speichem von Positionsinformationen der Kupplungssperrvorrichtung auf. Im Falle einer 
Dreh- bzw. Rptationsbewegung ist unter eirier zu dieser Bewegung orthogonalen Bewegung 
eine zu dieser Drehbewegung axiale und/oder radiale Bewegung zu verstehen. 



5 Die Kuppeleinrichtung ist vorzugsweise derart ausgebUdet, dass def Aktor geeignet ist, eine 
Bewegung bzw. Positionierung mindestens einer Kupplungssperrvorrichtung, z.B. eines 
Rupplungssperrelements, gegen einen Widerstand einer Speicher- bzw. 
Widerstandsvorrichtung, beispielsweise fiber ein mechanisches Potential, wie z.B. eine 
Feder- oder Magnetkraft, hinweg in eine zur Kuppiung geeignete Position zu bewirken. In 

10 einer bevorzugten Ausflihrungsfonn ist der Aktor mechanisch und/oder elektrisch und/oder 
elektromagnetisch betatigbar. Vorzugsweise ist der Aktor battariebetrieben. In einer weiteren 
bevorzugten Ausftihrungsform ist der Aktor impulsgesteuert und/oder bistabU. Weiter kann 
der Aktor auch wenigstens einen Elektromagneten aufweisen, zum BetStigen einer 
Kupplungssperrvorrichtung. 
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In einer bevorzugten Ausflihrungsform sind Kupplungselement und Kuppeleinrichtung 
derart ausgebildet, dass die Kuppiung nur auskuppein kann, wenn eine Kraft zwischen An- 
und Abtrieb einen bestimmten Mindestwert unterschreitet und sich der Aktor in einer 
Ruheposition bzw. dner einem entkuppelten Zustand entsprechenden Position befmdeL 



Gem^ ein«: bevorzugten Ausftihrungsform steht der Antrieb/Abtrieb uber mindestens eine 
erste Ftlhrungseinrichtung mit mindestens einem Kupplungselement in Verbindung. Diese 
ist vorzugsweise so ausgebUdet, dass eine relative Drehung zwischen Kupplungselement und 
Antrieb/Abtrieb bevorzugt erne im Wesentlichen axiale und/oder radiale Bewegung des 
25 Kupplungselements relativ zum Antrieb/Abtrieb bewirkt. 

Der Antrieb/Abtrieb steht somit tiba- mindestens eine erste Filhrungseiraichtung mit 
mindestens einem Kupplungselement in Verbindung. Fernet steht das Kupplungselement 
vorzugsweise fiber mindestens eine zweite FUhrungseinrichtung mit dem Abtrieb/Antrieb in 
30 Verbindung. Die zweite FUhrungseinrichtung ist vorzugsweise bezUgUch einer axialen 
und/oder radialen Bewegungsrichtung des Kupplungselements bzw. einer Langsachse der 
Vorrichtung im Wesentlichen paraUel ausgebildet bzw. bewirkt im Wesentlichen eine 
entsprechend paraUele Fuhrung. Vorzugsweise ist die mindestens eine zweite 



Fiihrungseinrichtung des Kupplungselements derart ausgebildet, dass ein Drehmoment auf 
das Kupplungselement ein Drehmoment auf den Abtrieb/Antrieb, nicht aber eine axiale 
Kraft ausiibt. 

5 GemaB einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform, bei der Antrieb und Abtrieb im 
Wesentlichen linear bewegt werden, steht der Antrieb/Abtrieb aber mindestens eine erste 
FUhrungseinrichtung mit mindestens einem Kupplungselement in Verbindung. Diese ist 
vorzugsweise so ausgebildet, dass eine relative lineare Bewegung zwischen 
Kupplungselement und Antrieb/Abtrieb bevorzugt eine dazu orthogonale 

10 Bewegurigskomponente des Kupplungselements bewirkt. 

Der Antrieb/Abtrieb steht somit Uber mindestens eine erste Fiihrungseinrichtung mit 
mindestens einem Kupplungselement in Verbindung. Femer steht das Kupplungselement 
vorzugsweise iiber mindestens eine zweite FOhrungseinrichtung mit dem Abtrieb/Antrieb in 
15 Verbindung, Die zweite FOhrungseinrichtung ist vorzugsweise derart ausgebildet, dass eine 
Kraft in linearer Bewegungsrichtung auf das Kupplungselement im Wesentlichen eine Kraft 
in gleicher Richtung auf den Abtrieb/Antrieb, im Wesentlichen aber keine dazu orthogonale 
Kraft ausiibt 

20 ... Der Abtrieb besitzt vorzugsweise einen ersten Widerstand bzw. ein erstes mechanisches 
Potential, welcher bzw. welches zu dessen Drehung Uberwunden werden muss. GemaB einer 
bevorzugten Ausfilhrungsform wird dies liber mindestens eine Widerstands- bzw. 
Potentialanordnung bewirkt, welche liber eine dritte Fiihrungseinrichtung bei einer 
Bewegung des Abtriebs mindestens in Teilbereichen des Bewegungsablaufs diesem einen 

25 Widerstand bzw. ein Potential entgegensetzt. GemaB einer bevorzugten AusfUhrungsform ist 
die Widerstands- bzw. Potentialanordnung ais Federanordnung ausgebildet, die bei emer 
Bewegung des Abtriebs mindestens in Teilbereichen des Bewegungsablaufs zumindest 
teilweise gespannt wird. In einer weiteren Ausfahrungsform wirkt das zur Bewegung des 
Abtriebs zu Uberwindende mechanische Potential im Wesentlichen auf das 

30 Kupplungselement z.B. uber eine Potentialanordnung oder Drehfeder. 

Bine Bewegung des Antriebs bewirkt nun mindestens in Teilbereichen des 

Bewegungsablaufs eine Verschiebung des Kupplungselements in dazu orthogonale 
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Richtungen, wenn das am Abtrieb zu Uberwindende mechanische Potential grdBer ist ais das 
zur Verschiebung des Kupplungselements erforderliche. Das heiBt, das Kupplungselement 
wild bei einer Drehung des Antriebs hin- und herbewegt, kann aber keine Bewegung des 
Abtriebs bewirken, da es dessen mechanisches Potential nicht flberwinden kann, 

5 

Vorzugsweise kann mindestens eine Kupplungssperrvonichtung bzw. ein 
Kupplungssperrelement iiber einen Aktor (z. B. einen Elektromotor und/oder eine 
Elektromagnetanordnung)' so in den Eingriffsbereich des Kupplungselements bewegt 
werden, dass dieses in seiner axialen und/oder radialen bzw. zur Bewegung des An- bzw. 
10 Abtriebs orthogonalen Bewegung gehind6rt wird. Die mechanische Interaktion zwischen 
Kupplungselement und Kupplungssperrelement ist vorzugsweise so gestaltet, dass das 
Kupplungselement mcht am Cbertragen der Nutzbewegung gehindert wird. 

tiber die zweite Ftihrungsanordnung wird nun die Bewegung des Kupplungselements auf 
15 den Abtrieb ttbertragen, wobei das Potential, beispielsweise die Wirkung der 
Potentialanordnung, tiberwunden werden kann. 

Femer weist die Vorrichtung vorzugsweise einen weiteren, zweiten Widerstand bzw. ein 
weiteres, zweites mechanisches Potential auf, welcher bzw. welches mindestens in 

20. . . .Teilbereichen eines relativen Bewegungsablaufes zwischen Antrieb und Abtrieb Uberwunden 
werden muss. Dieses mechanische Potential ist kleiner als das erste mechanische Potential, 
welches zur Bewegung des Abtriebes Uberwunden werden muss. Vorzugsweise bewirkt 
dieses mechanische Potential weiterhin, dass die Kupplungseinrichtung(en) bei 
Unterschreitung eines bestimmten Drehmomentes auf den Antrieb eine Position einnimmt 

25 bzw, emnehmen, die ein im wesentlichen kraftloses Bewegen der 
Kupplungssperrvonichtung bzw. des Kupplungsspeirelements in den und aus dem 
Eingriffsbereich ermOglicht 

Insbesondere kann das Zusammenspiel zwischen Kupplungssperrelementen und 

30 Kupplungselementen so gestaltet werden, dass die Kraftemwirkungen durch das 

Kupplungselement eine Bewegungstendenz in Richtung stSrkerem bzw. sichererem Eingriff 

bewirken, so dass bei erst teilweisem Eingriff zu Beginn der Krafteinwiikung anschlieBend 

. auf jeden Fall eine betriebssicherere Position eingenommen wird. 
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GemaB einer bevorzugten Ausflihningsform wird das Kupplungselement impulsgesteuert 
bewegt, was insbesondere bei batteriebetriebener Anwendung bevorzugt wird. Hierbei 
werden An- oder Abtrieb vorzugsweise uber entsprechende Federmechanismen im 
Ruhezustand in entsprechende Positionen gebracht Die Kopplung zwischen Aktor und 
Kupplungssperrvorrichtung bzw. Kupplungssperrelement erfolgt vorzugsweise Uber ein 
Federelement, so dass beispielsweise ein einmal gegebener elektrischer Impuls auf den 
Aktor mechanisch zwischengespeichert wird, bis sich das Kupplungselement in einer 
geeigneten Position befindet. Dies gilt fttr das Einkuppeln und/oder Auskuppeln. Hierdurch 
wird insbesondere gewahrleistet, dass der gewiinschte Zustand unabhangig vom 
mechanischen Status angenonunen wird. 

Die Kuppeleinrichtung ist genaaB bevorzugten Ausfuhrungsfonnen manipulationssicher 
ausgebildet. Vorzugsweise ist die Kuppeleinrichtung stoBsicher ausgebildeL Dies kann 
vorzugsweise dadurch erreicht werden, dass die wesentlichen Bewegungsrichtungen der 
Kuppeleinrichtung im Wesentlichen orthogonal zu den zu erwartendenden Stofirichtungen 
ausgeftthrt sind. Eine weitere bevorzugte Ausfiihrungsform sieht Gegenmomente vor, die die 
durch den StoB verursachten KrSfte kompensieren. 

GemaB einem erfindungsgemaBen Verfahren insbesondere zur kuppelbaren Obertragung 
einer Bewegung sowie entsprechender Krafte und Momente erfolgt eine Ausbildung 
und/oder Anordnung entsprechender Elemente und/oder deren Bewegung, wie im 
Zusammenhang mit der Diskussion der erfindungsgemaBen Vorrichtungen beschrieben, 
sowie das Cbertragen bzw. Kuppeln einer Bewegung sowie entsprechender Krafte und 
Momente mittels einer erfindungsgemaBen Vorrichtung. 

Vorteilhaft ist die Varwendung bei SchlieBvorrichtungen bzw. SchlieBmechanismen, 
insbesondere elektrischen und/oder durch Transponder gesteuerten SchlieBvorrichtungen. 
Insbesondere ist eine elektronische Positionsfeststellung des Kupplungssperrelements 
mOglich, basierend auf der die Aktorsteuerung erfolgen kann. 



8 



Nachstehend werden eine erfindungsgemaBe Vorrichttmg sowie ein erfindungsgemaBes 
Verfahren anhand bevorzugter Ausflihrungsformen unter Bezugnahme auf die Zeichnungen 
naher beschrieben. 



5 Es zeigen: 

Fig. 1 eine teilgeschnittene Seitenansicht einer erfindungsgemaBen Vorrichtung, wobei 

■r 

Fig. la eine Seitenansicht der erfindungsgemaBen Vorrichtung ohne Krafteinwirkung am 
10 Antrieb bzw. Abtrieb darstellt; 

Fig. lb die erfindungsgemaBe Vorrichtung im entkuppelten Zustand, bei Drehung des 
Antriebs, darstellt; 

15 Fig. Ic die erfindungsgemaBe Vorrichtung im gekuppelten Zustand, bei Drehung des 
Antriebs, darstellt; und 

Fig. 2 eine weitere bevorzugte AusfOhrungsfonn der erfindungsgenSBen Vorrichtung, 
wobei 

Fig. 2a eine teilgeschnittene Seitenansicht der erfindungsgemaBen Vorrichtung ohne 
Krafteinwirkung am Antrieb darstellt; 

Fig. 2b eine Schnittansicht A-A des Kupplungselements darstellt, und 
25 

Fig. 2c eine Schnittansicht B-B des Abtriebs darstellt; und 
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Fig. 3 eine weitere bevorzugte Ausftihrungsfonn einer Kuppeleinrichtung zur 
, Verwendung mit einer erfindungsgen^en Vorrichtung bzw. einem 
30 erfindungsgemaBen Verfahren, und 

Fig. 4 eine weitere bevorzugte AusfOhrungsfonn der erfindungsgemaBen Vorrichtung , 
wobei. 
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Fig. 4a eine Schnittansicht A-A der erfindungsgemafien Vorrichtung im gekuppelten 
Zustand, bei Drehung des Antriebs, darstellt; 

Fig/4b eine Schnittansicht C-C der erfindungsgemaBen Vorrichtung im gekuppelten 
Zustand, bei Drehung des Antriebs, darstellt; 

Fig. 4c eine Schnittansicht B-B der erfindungsgemaBen Vorrichtung im entkuppelten 
Zustand, bei Drehung des Antriebs, darstellt; und 

Fig. 4d eine Schnittansicht B-B d©r erfindungsgemaBen Vorrichtung im gekuppelten 
Zustand, bei Drehung des Antriebs, darstellt; und 

Fig, 5 eine weitere bevorzugte Ausfuhningsform der erfindungsgemaBen Vorrichtung, 
wobei 

Fig. 5a eine Schnittansicht B-B der erfindungsgemaBen Vorrichtung im entkuppelten 
Zustand, bei Drehung des Antriebs, darstellt; und 

Fig. 5b eine Schnittansicht B-B der erfindungsgemaBen Vorrichtung im gekuppelten 
Zustand, bei Drehimg des Antriebs, darstellt; und wobei 

Fig. 6 eine weitere bevorzugte Ausfllhrungsform der erfindungsgemaBen Vorrichtung, 
wobei 

Fig. 6a eine Schnittansicht B-B der erfindungsgemaBen Vorrichtung im entkuppelten 
Zustand, bei Drehung des Antriebs, darstellt; und 

Fig. 6b eine Schnittansicht B-B der erfindungsgemaBen Vorrichtung im gekuppelten 
Zustand, bei Drehung des Antriebs, darstellt. 

Fig. 1 zeigt eine bevorzugte erfindungsgemaBe Vorrichtung 1 zur Cbertragung einer 

Bewegung sowie entsprechender Krafte und Momente, wobei die Vorrichtung 1 einen 
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Antrieb 2 und einen Abtrieb 3 aufweist. Antrieb 2 und Abtrieb 3 stehen ttber ein 
Kupplungselement 4 miteinander in Verbindung bzw. sind durch dieses verkuppelt. Hierbei 
siad Kupplungselement 4 sowie Antrieb 2 und Abtrieb 3 derart ausgebildet, dass im 
entkuppelten Zustand eine Relativbewegung zwischen Antrieb 2 und Abtrieb 3 eine 
5 Bewegung des Kupplungselements 4 bewirkt wird, die nicht geeignet ist, eine Bewegung des 
Antriebs 2 auf den Abtrieb 3 zu iibertragen. 

Hierzu weist das Kupplungselement 4 vorzugsweise mindestens einen Teil einer ersten 
und/oder zweiten Fiihrungseinrichtung auf, nSmlich mindestens eine erste 5 imd mindestens 

10 eine zweite 6 GleitflSche, die jeweils mit mindestens einem am Antrieb 2 angeordneten Teil 
der ersten Fiihrungseinrichtung, namlich mindestens einem ersten Gleitelement 7, und 
mindestens einem am Abtrieb 3 angeordneten Teil der zweiten Fiihrungseinrichtung, 
namlich mindestens einem zweiten Gleitelement 8, kommunizieren. Hierbei sind sie 
Gleitflachen 5 bzw, 6 und die Gleitelemente 7 bzw. 8 vorzugsweise derart ausgebildet 

15 und/oder angeordnet, dass im entkuppelten Zustand eine Rotationsbewegung des Antriebs 2 
eine im Wesentlichen axiale Bewegung des Kupplungselements 4 bewirkt, wobei die axiale 
Bewegung des Kupplungselements 4 im Wesenflichen keine Bewegung des Abtriebs 3 
bewirkt. Femer bewirkt eine Rotationsbewegung des Antriebs 2 im gekuppelten Zustand 
vorzugsweise im Wesentlichen eine Rotationsbewegung des Kupplungselements 4 wobei 

20 diese wiederum vorzugsweise im Wesentlichen eine Rotationsbewegung des Abtriebs 3 
bewirkt. 

Hierzu ist die mindestens eine erste Gleitflache 5 vorzugsweise bezuglich einer axialen 
Bewegungsrichtung des Kupplungselements 4 geneigt ausgebildet. In einer weiteren 

25 bevorzugten Ausfuhiungsform ist die mindestens eine erste Gleitflache 5 beztiglich einer 
Langsachse der Vorrichtung 1 geneigt. ausgebildet Weiterhin weist die mindestens eine erste 
Gleitflache 5 vorzugsweise zumindest teilweise einen oder mehrere Radien auf. In einer 
bevorzugten AusfUhrungsform gemSB Darstellung in Fig. 1 ist die mindestens eine erste 
Gleitflache 5 in Form einer mit Radien versehenen Einbuchtung ausgebildet Vorzugsweise 

30 andem sich Radius und/oder Steigung der mindestens einen ersten Gleitflache 5 endang 
ihrer Lange, um beim Abgleiten und/oder Anliegen des mindestens etnen ersten 
Gleitelements 7 an der ersten Gleitflache 5 eine definierte Bewegungs- und/oder Kraft- bzw. 
Momentubertragung zu bewirken. 
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Das mindestens eine erste Gleitelement 7 ist vorzugsweise derart am Antrieb -2 angeordnet, 
dass es sich bei einer Drehung desselben im Wesehtlichen auf einer etwa zu einer axialen 
Bewegungsrichtung des Kupplungselements 4.bzw. einer LSngsachse der Vorrichtxmg 
5 . senkrechten Ebene bewegt Hierbei liegt es vorzugsweise auf mindestens einer ersten 
Gleitfl^che 5 des Kupplungselements 4 an und/oder gleitet an dieser ab. 

Die am Kupplungselement 4 angeordnete mindestens eine zweite Gleitfiache 6 znm Kontakt 
rait dem am Abtrieb 3 angeordneten mindestens einen zweiten Gleitelement 8 ist 

10 vorzugsweise bezliglich einer axialen Bewegungsrichtung des Kupplungselements 4 bzw, 
einer Langsachse der Vorrichtung 1 im Wesentlichen parallel ausgebildet. Das mindestens 
eine zweite Gleitelement 8 ist vorzugsweise derart angeordnet, dass es bei einer Drehung des 
Kupplungselements 4 bzw, des Abtriebs 3 im Wesentlichen auf einer zu einer axialen 
Bewegungsrichtung des Kupplungselements 4 zu einer Drehachse des Abtriebs 3 und/oder 

15 zu einer Langsachse der Vorrichtung 1 senkrechten Ebene bewegt wird, wobei es auf 
mindestens einer zweiten GleitflMche 6 anliegt und/oder an dieser abgleitet. 

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist die mindestens eine zweite Gleitflache 6 durch 
eine im Kupplungselement 4 angeordnete Aussparung ausgebildet, besonders bevorzugt 
20 durch eine im Wesentlichen rechteckige Aussparung, wie in Fig. 1 dargestellt 

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform sind Gleitflachen und Gleitelemente bzw. deren 
Anordnung ans Antrieb, Abtrieb und Kupplungselement vertauscht angeordnet. 

25 Die dargestellte Ausfiihrungsform weist femer eirie Kupplungsfeder 9 auf, die zwischen 
Kupplungselement 4 und Abtrieb 3 angeordnet ist, wobei sie das Kupplungselement 4 
gegenuber dem Antrieb und/oder dem Abtrieb 3 vorspannt Vorzugsweise driickt die 
Kupplungsfeder 9 das Kupplungselement 4 bzw. mindestens eine erste Gleitflache 5 gegen 
mindestens ein erstes Gleitelement 7. 

30 

GemaB einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform weist der Abtrieb 3 mindestens einen 

Teil einer dritten Fiihrungseinrichtung mit mindestens einer dritte GleitflMche 10 auf Die 

mindestens eine dritte Gleitflache 10 ist vorzugsweise bezuglich einer Rotationsachse des 
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Abtriebs 3, einer axialen Bewegungsrichtung des Kupplungseiements 4 und/oder einer 
Langsachse der Vorrichtung 1 geneigt bzw. abgeschrSgt ausgebildet. GemaB weiteren oder 
zusatziichen bevorzugten AusfQhnmgen der miridestens einen dritten GleitflSche 10 wird auf 
die Diskussion der mindestens einen ersten GleitflSche 5 verwiesen. 

5 

Die Vorrichtung 1 weist femer vorzugsweise mindestens einen Teil der dritten 
FUhrungseinrichtung, nSmlich mindestens ein drittes Gleitelement 11 zum Kontakt mit 
mindestens einer am Antrieb 3 angeordneten dritten GleitflSche 10 auf. Das mindestens eine 
dritte Gleitelement 11 ist vofzugsweise an eiiier FUhnmg 12 angeordnet, wobei mindestens 

10 ein drittes Gleitelement 11 vorzugsweise in einer in der Ftllmmg 12 ausgebildeten 
Fllhrungsnut angeordnet ist GemaB einer bevorzugten AusfOhrungsform verhindat die 
Fiihrung 12 bzw. die FOhrungsnut 13 eine Verschiebung des mindestens einen dritten 
Gleitelonents 11 entlang einer zur Drehachse des Abtriebs 3, zur axialen 
Bewegungsrichtung des Kupplungseiements 4 und/oder zu einer LSngsachse der 

15 Vorrichtung 1 in etwa senkrechten Ebene. Besonders bevorzugt gewShrldstet die FOhning 
12 bzw. die Fuhrungsnut 13 lediglich eine Verschiebung des noindestens einen dritten 
Gleitelements 11 entlang einer Drehachse des Abtriebs 3, einer axialen Bewegungsrichtung 
des Kupplungseiements 4 und/oder einer Langsachse der Vorrichtung 1. Weiterhin weist die 
Vorrichtung 1 vorzugsweise eine an der Fiihrung 12 angeordnete Potentialfeder 14 auf, die 

20-.. eine Vorspannung mindestens einen .dritten Gleitelements 11 gegenUber dem Abtrieb 3 
bewirkt. GemaB einer bevorzugten Ausflihrungsform, wie in Fig. 1 dargestellt, ist 
mindestens ein drittes Gleitelement 11 in Kontakt mit mindestens einer dritten Gleitflache 10 
angeordnet, wobei es gegentiber dieser durch die PotentialfedM: 14 vorgespannt ist. Hierbei 
(frflckt die Potentialfeder 14 das Gldtelement 11 gegen die GleitflMche 10. Eine derartige 

25 Anordnung bewirkt ein mechanisches Potential des Abtriebs, das zur Drebung dessdben 
Uberwunden werden muss. 

GemaB weiteren bevorzugten AusfUhrungsformen sind FUhrung 12, Potentialfeder 14 und 
dritte Gleitflache(n) 10 vorzugsweise im Wesentlichen senkrecht zu einer Drehachse des 
30 Abtriebs 3, einer axialen Bewegungsrichtung des Kupplungseiements 4 und/oder ein&L 
Langsachse der Vorrichtung 1 angeordnet. Hierdurch kann bei gleicher Wirkung eine 
Reduzierung da: axialen LSnge der Vorrichtung erreicht werden. 
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Weiterhin weist die Vorrichtung vorzugsweise eine Kuppeleinrichtung bzw. einen 
Kuppelmechanismus 15 auf, der in einer bevorzugten AusfUhrungsfonn entsprechend der 
DarsteRung in Fig. 1 einen Aktor 16, eine Kupplungssperrvorrichtung bzw. ein 
Kupplungssperrelement 17 sowie eine Speicher bzw. Widarstandsvomchtung, hier 
5 Kupplungssperrenfeder 18, aufweist 

Die Kuppeleinrichtung 15 ist vorzugsweise derart ausgebildet bzw. angeordnet, dass das 
Kupplungssperrelement 17 im Wesentlichen zwei Stellungen einnehmen kann, wobei eine 
Stellung einen nicht gekuppelten Zustand der Vorrichtung 1 bewirkt (Fig, la. Fig. lb) und 
10 wobei eine weitere Stellung einen gekuppelten Zustand der Vorrichtung bewirkt (Fig- Ic). 
Somit kann die Kuppeleinrichtung 15 eine Kupplung sowie eine Entkupplung des Antriebs 2 
mit dem Abtrieb 3 mittels des, Kupplungselements 4 bewirken. ffierbei ist der jeweilige 
Zustand von der Stellung der Kuppeleinrichtung 15 abhSngig. 

15 Die Kuppeleinrichtung 15 ist vorzugsweise derart ausgebildet, dass die 
Kupplungssperrvorrichtung bzw. das Kupplungssperrelement 17 im entkuppelten Zustand 
nicht mit dem Kupplungselement 4 in Eingriff steht und wobei die Kuppeleinrichtung 15 
bzw. das Kupplungssperrelement 17 im gekuppelten Zustand derart zum Kupplungselement 
4 angeordnet ist, dass eine Beschrankung der Beweglichkeit des Kupplungselements 4 

20..._bewirkt wird. Entsprechend einer _ bevorzugten Ausfiihrungsform weist das 
Kupplungselement 4 naindestens einen Kupplungsabschnitt 19, der vorzugsweise als 
Vorsprung und besonders bevorzugt als umlaufender Vorsprung ausgebildet ist. Zur 
Erzeugung eines gekuppelten Zustandes wird das Kupplungssperrelement 17 durch den 
Aktor 16 derart zum Kupplungselement 4 angeordnet, dass es im Wesentlichen eine axiale 

25 Beweglichkeit des Kupplungselements 4 beschrankt bzw, verhindert Besonders bevorzugt 
verhindert die Kuppeleinrichtung 15 bzw. das Kupplungssperrelement 17 eine axiale 
Bewegung des Kupplungselements 4 durch einen Eingriff mit mindestens einem 
Kupplungsabschnitt 19. 

30 Die Kuppeleinrichtung 15 ist vorzugsweise derart ausgebildet, dass der Aktor 16 das 

Kupplungssperrelement 17 gegen die Kupplungssperrenfeder 18 in die zur Kupplung 

geeignete Stellung positioniert, ffierbei ist die Kuppeleinrichtung 15 vorzugsweise derart 

ausgebildet, dass sich die Vorrichtung 1 ohne Energieeinwirkung, d.h. insbesondere ohne 
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Tatigkeit der Aktors 16, im entkuppelten Zustand befiodet Vorzugsweise bewirkt die 
Kupplungssperrenfeder 18 im ansonsten unbelasteten Zustand eine Positionierung des 
Kupplungssperrelements 17 in der entkuppelten Stellung. Dutch die Betatigung des Aktors 
kann nun das Kupplungssperrelement gegen die Federkrafl dex Kupplungsspetrenfeda: 18 in 

5 die zum Kuppeln geeignete Stellung gebracht werden. Hierzu wird das 
Kupplungssperrelement 17 vorzugsweise in den Eingriffsbereich des Kupplungselements 4 
bzw. eines Kupplungsabschnitts 19 bewegt. In einer bevorzugten AusfUhrungsform, wie in 
Fig. 1 dargestellt, ist der Aktor als Elektromotor ausgebildet, der vorzugsweise eine 
Exzenterscheibe 20 aufweist, durch die bei Drehung des Aktors eine Verschiebung des 

10 Kupplungsspenelements 17 bewirkt wird. Hierbei ist eine Bewegung des 
Kupplungssperrelements 17 durch den Aktor nur im Falle einer ZustandsSnderung vom 
entkuppelten in den gekuppelten Zustand nStig. Die AndCTung vom gekuppelten in den 
entkuppelten Zustand erfolgt hita-bei durch die Federkraft der Kupplungssperrenfeder 18. Als 
eine Alternative zum Elektromotor ist auch denkbar, dass der Aktor 16 als eine 

15 Blektromagnetanordnung ausgebildet ist, vergleichbar der Elektromagnetanordnung wie sie 
in Fig. 4 dargestellt ist, die im weiteren noch ausfQhrlich beschrieben wird. 

Zur naheren Beschreibung der Auswirkung des gekuppelten bzw. des nicht gekuppelten 
Zustands der Vorrichtung wird insbesondere auf die Fig. lb bzw. Ic verwiesen. Befindet 

20. ..sich die Vorrichtung 1 im entkuppelten Zustand (Fig. lb), bewirkt eine Relativbewegung 
zwischen Antrieb 2 und Abtrieb 3, hier dargestellt eine Drehung des Antriebs 2, keine 
Bewegung des Abtriebs 3, insbesondere da dessen mechanisches Potential nicht tiberwunden 
werden kann. Der Antrieb 2 steht Uber ein erstes Gleitelement 7 und eine erste Gleitfiache 5 
mit dem Kupplungselement 4 in Verbindung. Erfolgt nun eine Drehbewegung des Antriebs 

25 2, bewirkt dies auf Grund der angeschragten Gleitfiache des Kupplungselements 4 dessen 
Verschiebung in axialer Richtong gegen cUe Kraft der Kupplungsfeder 9. Hierbei wird fiber 
das mindestens eine arste Gleitelement 7 eine axiale und eine radiale Kraftkomponente auf 
das Kupplungselement 4 tibertragen. Hierbei bewirkt die axiale Komponente eine 
Verschiebung des Kupplungselements in die durch den Pfeil X dargestellte Richtung. Eine 

30 derartige Verschiebung des Kupplungselements 4 bewirkt keine Bewegungsttbertragung auf 

den Abtrieb 3, da das am Abtrieb 3 angeordnete mindestens eine zweite Gleitelement 8 an 

den im Wesentlichen parallel zur axialen Bewegungsrichtung des Kupplungselements 4 

angeordneten zweiten Gleitfiachen 6 anliegt bzw. abgleitet, wobei diese in Langsrichtung 
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keine Bewegung oder Kraft fiber das mindestens eine zweite Gleitelement 8 auf den Abtrieb 
3 abertragen. In der praktischen Anwendung wirkt durch die Neigung der mindestens einen 
ersten GleitflSche weiterhin eine radiale Kraft auf das Kupplungselement 4, die ein 
Drehmoment auf das Kupplungselement 4 bewirkt. Hierdurch ist das Kupplungselement 4 

5 versucht, sich um seine axiale Verschiebungsrichtung zu drehen, wobei mindestens eine der 
zweiten Gleitflachen 6 auf mindestens ein zweites Gleitelement 8 so wirkt, dass eine, in der 
Darstellung senkrechte, Kraft auf das zweite Gleitelement 8 wirkt bzw. ein Drehmoment auf 
den Abtrieb 3 ubertragen wird. Hierbei ist das tibertragende Drehmoment jedoch so gering, 
dass es nicht in der Lage ist, das mechanische Potential des Abtriebs 3, das gegen eine 

10 Drehbewegung desselben gmchtet ist, zu tiberwinden. Denanach wird das 
Kupplungselement 4 im entkuppelten Zustand durch eine Drehung des Antriebs 2 in axialer 
Elichtung bewegt, sofem die durch die Drehung des Antriebs 2 bewirkte, auf das 
Kupplungselement 4 wirkende Kraft grOBer ist als die durch die Kupplungsfeder 9 der 
axialen Verschiebung des Kupplungselements 4 entgegengestellte Kraft, wobei jedoch keine 

15 rotatorische Bewegung des Abtriebs bewirkt wird, da dessen mechanisches Potential nicht 
tlberwunden werden kann. 

Wird nun die Vonichtung gekuppelt, d.h. wird das Kupplungssperrelement 17 Uber den 
Exzenter 20 des Aktors 16 gegen die Kraft der Kupplxmgssperrenfeder 18 in den 

20 Eingriffsbereich des Kupplungselements 4 bewegt, verhindert es eine Axialbewegung des 
Kupplungselements 4 durch Eingriff mit dem Kupplungselement 4 bzw, mit dem 
Kupplungsabschnitt 19. Erfolgt nun eine Drehung des Antriebs 2, hindert das 
Kupplungssperrelement 17 das Kupplungselement 4 an einer axialen Verschiebung, nicht 
aber an einer Drehung, so dass die Drehung des Antriebs 2 iiber mindestens eiii erstes 

25 Gleitelement 7 imd mindestens eine geneigte Gleitfiache 5 in eine Drehbewegung des 
Kupplungselements 4 Ubertragen wird. Die Verhinderung einer axialen Bewegung des 
Kupplungselements 4 verhindert somit im Wesentlichen ein Gleiten eines Gleitelements 7 
entlang einer Gleitfiache 5, so dass die Drehbewegung des Antriebs 2 auf das 
Kupplungselement 4 ubertragen wird (Fig. Ic). Die Drehbewegung des Antriebs 2 wird nun 

30 liber das Kupplungselement 4 bzw, Gleitelement 7, Gleitfiache 5, Gleitfiache 6 und 

Gleitelement 8 auf den Abtrieb 3 Ubertragen. Da das zur Drehbewegung des Antriebs 2 

eingebrachte Drehmoment nun nicht in eine axiale Verschiebung des Kupplungselements 4 

umgewandelt wird, sondem Uber das Kupplungselement 4 auf den Abtrieb 3 Ubertragen 
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wird, kann die Wirkung bzw. der Widerstand der Potentialanordnung uberwunden werden 
und somit eine Drehung des Abtriebs 3 erfolgen. Das Kupplungssperrelement 17 verhindert 
bzw. behindert somit eine axiale Bewegung des Kupplungseleraents 4, hindert bzw. 
behindert dieses aber nicht am Drehen, da die axiale Gegenkraft uber die Gleitflache 5 
5 ubertragen wird. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist das Kupplimgssperrelement 17 und/oder das 
Kupplungselement 4 bzw. der Kupplungsabschnitt 19 so ausgebildet, dass 
Krafteinwirkungen durch das kupplungselement 4 auf das Kupplungssperrelement 17 eine 

10 Entlastung des Aktors bewirken. Hierbei sind die Kontaktflachen von 
Kupplungssperrelement 17 und Kupplungselement 4 bzw. Kupplungsabschnitt 19 
vorzugsweise derart abgeschragt ausgebildet, dass eine axiale Krafteinwirkung des 
Kupplungselements 4 auf das Kupplungssperrelement 17 dne Bewegungstendenz des 
Kupplungssperrelements in Richtung starkerem bzw. sichererem Eingriff bewirkt, so dass 

15 bei erst teilweisem Eingriff zu Beginn der Krafteinwirkung anschlieBend auf jeden Fall bzw. 
im Wesentlichen eine betriebssicherere Position eingenommen wird und weiterhin eine 
Arretierung des Kupplungssperrelements 17 in der gekuppelten Stellung gewMhrieistet wird 
und seine Ruckkehr in die entkuppelte Stellung verhindert wird, so lange das Drehmoment, 
das vom Antrieb auf den Abtrieb ubertragen wird, einen bestimmten Wert nicht 

20 -unterschreitet Die Kontaktflachen...des Kupplungssperrelements 17 und - des 
Kupplungselements 4 bzw. des Kupplungsabschnitts 19 weisen in weiteren bevorzugten 
Ausfiihrungsformen weitere, sich von den dargestellten Oberfiachengeometrien 
unterscheidende, Ausbildungen auf, wobei sie jedoch die oben beschriebenen Funktionen 
erfilllen. 

25 

Nach erfolgter Drehung des Antriebs 2 und der Verschiebung des Kupplungselements 4 
bewirken Kupplungsfeder 9 und/oder Potentialfeder 14 vorzugsweise eine Rtlckstellung der 
einzelnen Elemente, i.e. Antrieb 2, Kupplungselement 4 und/oder Abtrieb 3, in die 
Ausgangsposition (vgl. Fig. la). Wie in Fig. 1 dargestellt, sind in einer bevorzugten 
30 Ausfiihningsform Antrieb 2, Abtrieb 3 sowie Fiihrung 12 und Kuppeleinrichtung 15 derart 
gelagert, dass eine axiale Verschiebung, d.h. m Richtung Oder gegen Richtung des Pfeils X 
in Fig. lb verhindert bzw. im Wesentlichen beschrankt wird. 
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In bevorzugten Ausfuhrungsfonnen sind die ersten, zweiten und dritten Gleitelemente 7, 8, 
11 sowie die ersten, zweiten und dritten Gleitflachen 5, 6, 10 auBerhalb der Drehachse der 
Vorrichtung 1 angeordnet. Entsprechend einer weiteren bevorzugten AusfUhrungsform sind 
Antrieb .2, Kupplungselement 4, Abtrieb 3 und/oder Ftihrung 12 im WesentUchen 
5 symmetrisch und/oder rotationssyrametrisch ausgebildet. Entsprechend einer weiteren 
erfindungsgemaBen Ausftihrungsform ist der Aktor 16 batteriebetrieben und entsprechend 
eina- weiteren oder zusatzlichen AusfUhrungsform impulsgesteuert. GemaB einer weiteren 
Ausflihrungsform weist der Aktor von den beschriebenen abweichende, fiir die ErfUUung der 
beschriebenen Funktion geeignete Ausbildungen auf . 

10 

In einer weiteren AusfUhrungsform der erfindungsgemaBen Vorrichtong, wie sie in Fig. 2 
bzw. Fig. 2a-2c dargestellt ist, wirkt ein mechanisches Potential, welches zur Bewegung des' 
Abtriebs Uberwunden werden muB, auf das Kupplungselement 4 mit einem Federelement 21, 
z.B. einer Drehfeder oder einer Potentialanordnung. Diese AusfUhrungsform unterscheidet 
15 sich, von der in Fig. 1 bzw. Fig. la-lc gezeigten Ausflihrangsform dadurch, dass der Abtrieb 
3 nicht notweadigerweise ein eigenes mechanisches Potential aufweisen muB, da dieses im 
Wesentlichen Uber die Drehfeder 21 auf das Kupplungselement eingebracht wird. Der 
Drehwinkel des Abtriebs 3 kann durch dessen Zusammenwirken mit einem Anschlag 22 
begrenzt werden, wobei Fig. 2c die Ruhestellung darstellt. 

20... 

Im entkuppelten Zustand wird das Kupplimgselement 4, wie zuvor beschrieben, durch eine 
Drehung des Antriebs 2 in axialer Richtung bewegt, sofem die durch die Drehung des 
Antriebs 2 bewirkte, auf das Kupplungselement 4 wirkende Kraft grSfier ist, als die durch 
die Kupplungsfeder 9 der axialen Verschiebung des Kupplungselements 4 entgegengestellte 

25 Kraft Eine rotatorische Bewegung des Abtriebs 3 wird jedoch nicht bewirkt, da das durch 
das Federelement 21 erzeugte mechanisches Potential des Kupplungselements 4 nicht 
tiberwunden werden kann. 

Im gekuppelten Zustand bewirkt dagegen, wie zuvor beschrieben. eine Rotationsbewegung 
30 des Antriebs 2, vorzugsweise im Wesentlichen eine Rotationsbewegung des 
Kupplungselements 4, die auf den Abtrieb 3 ubertragen wird, da das durch die Drehfeder 21 
eingebrachte mechanische Potential nun tiberwunden werden kann. 
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Fig. 3 zeigt eine weitere bevorzugte Ausfuhrungsfonn einer Kuppeleinrichtung 15 zur 
Verwendung mit einer Vorrichtung, beispielsweise einer Vorrichtung wie in Fig. 1 oder Fig. 

2 dargestellt und oben beschrieben. An dieser Stelle wird daher lediglich auf die zur oben 
beschriebenen Ausfuhrungsform unterschiedlich aiisgebildeten Merkmale eingegangen. Fig. 

3 zeigt eine Kuppeleinrichtung 15, zur Kupplung einer Kupplungselements 4, mit einem 
Aktor 16, einem Exzenter 20, einer Kupplungssperrvorrichtung bzw, einem 
Kupplungssperrelement 17 sowie einer Speicher- bzw. Widerstandsvorrichtung, hier 
Kupplungssperrenfeder 18. Fig. 3a zeigt den Aktor 16 bzw. Exzenter 20 in neutraler bzw. 
entkuppelter Stellung» das Kupplungssperrelement 17 befindet sich ebenfalls in entkuppelter 
Stellung. Fig. 3b zeigt den Aktor 16 in gekuppelter Stellung, wobei eine Einkupplung des 
Kupplungssperrelements 17 dutch die Stellung des Kupplungselements 4 verhindert wird. In 
diesem Fall ist die Positionsinformation bzw. die Positionierungsenergie fur die 
Positionierung des Kupplungssperrelements 17 in gekuppelter Stellung in der 
Kupplungssperrenfeder 18 gespeichert; Bewegt sich das Kupplungselement 4 in eine ein 
einkuppeln zulassende Position, wie in Fig. 3c zu sehen, positioniert die 
Kupplungssperrenfeder 18 das Kupplungssperrelement 17 durch die gespeicherte Bnergie in 
die gekuppelte Position, Die Stellung des Aktors 16 bleibtunverandert Umgekehrt zeigt Fig. 
3d das Kupplungssperrelement 17 in gekuppelter Stellung, also im Eingriff mit dem 
Kupplungselement 4, wobei sich der Aktor 16 in neutraler bzw. entkuppelter Stellung 
befindet, Auch in diesem Fall ist die Positionsinformation bzw. die Positionierungsenergie 
fiir die Positionierung des Kupplungssperrelements 17 in der Kupplungssperrenfeder 18 
gespeichert. Bewegt sich nun das Kupplungselement 4 in eine ein Entkuppeln zulassende 
Position, positioniert die Kupplungssperrenfeder 18 das Kupplungssperrelement 17 durch 
die gespeicherte Energie in die neutrale bzw. entkuppelte Position, wie in Fig. 2a zu sehen. 

Wie sich aus den vorstehend beschriebenen Ausflihrungsformem ergibt, sind die 

erfindungsgemaBen Vorrichtungen vorzugsweise Manipulationssicher ausgebildet. Eine 

zusatzUche Manipulationssicherheit wird weiterhin beispiels- und vorzugsweise dadurch 

erreicht, dass das Kupplungssperrelement 17 in Richtung der Vorrichtungslangsachse 

gestutzt und senkrecht angeordnet ist sowie dass der Aktor 16 quer zur 

Vorrichtungslangsachse angeordnet isL Durch eine derartige Anordnung wirkt bei einem 

Schlag Oder Stofi in Langsrichtung auf die Vorrichtung, wie beispielsweise bei einer 

Verwendung als SchlieBvorrichtung bei einem Schlag gegen dieselbe, keine oder nur eine 
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geringe Kraft auf den Aktor 16, die zu einer Verstellung desselben geeigaet wSre sowie 
keine oder nur eine geringe Kraft in Kuppel- bzw, Entkuppelrichtung. des 
Kupplungssperrelements 17. 

5 GemSB einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform, sind die Vorrichtung bzw. Verfahren 
derart ausgebildet, dass eine axiale und/oder radiale Bewegung des Antriebs iiber eine 
entsprechende Anordnung der einzelnen Elemente, eine axiale und/oder radiale Bewegung 
des Abtriebs bewirkt, wobei die Bewegung des Antriebs auf den Abtrieb durch mindestens 
ein Kupplungselement entsprechend kuppelbar ist. Weitere bevorzugte Ausfiihrungsfornien 

10 ergeben sich durch eine Kombinatiori verschiedener bevorzugter Ausftlhrungsformen. Femer 
k5nnen mehrere Vorrichtungen mit einander verbunden, beispielsweise hintereinander 
angeordnet, sein bzw. ein oder mehrere Antriebe, Abtriebe, Kupplungselemente, 
Ftihrungsvorrichtungen, Kuppeleinrichtungen usw. aufweisen, die niiteinander und 
untereinander in Verbindung bzw. Wirkverbindung stehen. 

15 

Weitere bevorzugte Ausfiihrungsfomien kuppeln sinngemaB translatorische, statt 
rotatorischer Bewegungen. 

GemaB einem erfindungsgemaBen Verfahren erfolgt eine Cfbertragung einer Bewegung 
20 . ..sowie entsprechender Krafte und Momente entsprechend der beschriebenen Funktionsweise 
einer erfindungsgemaBen Vorrichtung und in einem weiteren bevorzugten Verfahren unter 
Verwendung einer erfindungsgemaBen Vorrichtung. 

Eine weitere eifindungsgemaBe Vorrichtung ist in Fig. 4 bzw. Fig. 4a-4d dargestellt Dort 
25 besteht das Kupplungselement 4 aus mehreren Elementen 23, beispielsweise in Form von 
RSUchen, diese werden im Antrieb 2 so gefUhrt, dass diese sich im Wesentlichen nur in 
radialer Richtung relativ zu diesem bewegen, wie z3. in den Fig. 4a und 4b dargestellt. 

In Fig. 4a, 4c, 4d sowde in den spater noch zu erlSutemden Fig. 5a, 5b, 6a und 6h ist zu 
30 beachten, dass das Kupplungselement in Form eines ROUchens 23 zwar als Schnitt 
dargestellt ist, aber oberhalb der eigentlichen Schnittebene liegt, zur besseren Darstellung. 
Weiter sind die Schnitte aus Grlinden der tJbersichtlichkeit nur als dtinne Schicht ausgefUhrt. 
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In der Ansicht in Fig. 4a ist des weiteren aus Griinden der tFbersichtlichkeit der Aktor in 
Form eines Elektromagneten weggelassen worden. Des weiteren ist in den Fig, 4. 5 und 6 
am Antrieb aus (Jbersichtlichkeitsgrunden kein mechanisches Potential eingezeichnet. 

5 Die ROllchen 23 werden Qber ein Federelement 24, z.B. bestehend aus einer Schenkelfeder, 
nach auBen bin zum Abtrieb 3 gedriickt. Der Abtrieb 3 ist so gestaltet, dass die Rollchen 
Oder Rollenelemente 23 bevorzugt iiber innen ausgebildete radiale Erhebungen 25 am 
Abtrieb 3 laufen und somit bei einer Relativbewegung zwischen Antrieb 2 und Abtrieb 3 
nach innen ausweichen miissen, wobei sie das Potential des Federelements 24 tiberwinden 

10 mttssen. Die ROllchen sind dabei allerdings nicht in der Lage, das mechanische Potential des 
Abtriebs 3 zu Qberwinden, so dass im entkuppelten Zustand bei einer Drehung des Antriebs 
2 im Wesentlichen keine Drehung des Abtriebs 3 erfolgt, da dessen mechanisches Potential 
nicht uberwunden wird. Aus Vereinfachungsgriinden ist das mechanische Potential des 
Abtriebs 3 in den Fig. 4a-4d nicht eingezeichnet. 

15 

Weiterhin weist die Vorrichtung als Kuppelmechanismus 15 einen Aktor 16 mit einer 
Elektromagnetanordnung auf, ein drehbares Kupplungssperrelement 17 mit einer 
Kupplungssperrenfeder 18, sowie ein Schaltelement 30 und eine Schaltelementfeder 31 auf. 

20.... Die Kuppeleinrichtung 15 ist vorzugsweise derart ausgebildet, dass das 
Kupplungssperrelement 17 un Wesentlichen zwei Stellungen einnehmen kann, wobei eine 
Stellung einen nicht gekuppelten Zustand der Vorrichtung 1 bewirkt (Fig. 4c) und eine 
weiteie Stellung einen gekuppelten Zustand der Vorrichtung bewirkt (Fig. 4a, 4b, 4d). Somit 
kann dieKuppeleinrichtung 15 eine Kupplung sowie eine Entkupplung des Antriebs 2 mit 

25 dem Abtrieb 3 mittels des Kupplungselements 4 hier in Form von RSUchen 23 bewirken. 
Hierbei ist der jeweilige Zustand von der Stellung der Kuppeleinrichtung 15 abhangig. 

Im gekuppeltem Zustand, wie in den Fig. 4a, 4b und 4d gezeigt, wird das 

Kupplungsperrelement 17 zwischen die Rollchen 23 bewegt, so dass diese nicht mehr 

30 ausweichen k5nnen und ein Drehmoment auf den Abtrieb 3 Ubertragen werden kann. Dies 

geschieht indem em Strom an eine Spule 27 angelegt wird, dadurch wird ein magnetischer 

Huss durch ein Joch 26 und das Schaltelement 30, welches vorzugsweise zumindest 

teilweise magnetisch permeabel ausgefuhrt ist, bewirkt. Dieser Fluss bewirkt eine 
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anziehende Kraft im Luftspalt zwischen Joch 26 und Schaltelement 30 bei der die 
Schaltelementfeder 31 des Schaltelements zusammengedrUckt wird. Dadurch wird das 
Kupplungssperrelement 17, das tiber die Kupplungssperrenfeder 18 mit dem Schaltelement 
30 verbunden ist so zur Mitte bewegt, dass Antrieb und Abtrieb miteinander gekuppelt 
5 werden. 

Ein Vorteil ist hierbei, dass im gekuppelten Zustand keine Reibung auftritt, da die radial 
wirkende Gegenkraft durch die S5anmetrische Ausfuhrungsform aufgehoben wird. 

10 Zum Entkuppeln wird das Schaltelement 30 von der Elektromagnetanordnung 26, 27 wieder 
gelSst, so dass die Schaltelementfeder 31 das Kupplungssperrelement 17 zurUck in eine 
Ruheposition bewegt. Das Entkuppeln kann durch einen Anschlag 33 unterstUtzt werden, 
indem er den Weg des Kupplungssperrelements 17 derart begrenzt, dass bei angezogenem 
Schaltelement 30 die Kupplungssperrenfeder 18 vorgespaimt wird. Wird nun zum 

15 Entkuppeln kurzzeitig die magnetische Kraft vom Schaltelement 30 genommen, kann sich 
dieses durch die vorgespannte Kupplungssperrenfeder 18 etwas von seinem Anschlag am 
Joch 26 losen, selbst wenn das Kupplungssperrelement 17 noch aufgrund eines extemen 
Drehmomentes auf den Antrieb 2 zwischen den Kuppelelementen 4 eingeklemmt ist. 

20 ... .Eine weitere AusfQhrungsform der erfindungsgemaBen Vorrichtung ist in Fig. 5 bzw. Fig. 5a 
und 5b dargestellt. Diese Ausflihningsform stimmt im Wesentlichen mit der 
Ausfuhrungsform wie sie in Fig. 4 dargestellt ist tiberein und unterscheidet sich von dieser 
hautsachlich m der Gestaltung der Kupplungseinrichtung 15. 

25 Bei der Kupplungseinrichtung 15 sind das Kupplungssperrelement 17 und das durch den 
Aktor 16 bewegte Schaltelement 30 getrennt ausgefUhrt. Im ungekuppelten Zustand wird das 
Schaltelement 30 durch die Schaltelementfeder 31 gegen das Kupplungssperrelement 17 und 
dessen Kupplungssperrenfeder 18 gedruckt, wie in Fig. 5a dargestellt Da die 
Kupplungssperrenfeder 18 vorzugsweise schwacher ist als die Schaltelementfeder 31, wird 

30 das Kupplungssperrelement 17 gegen einen Anschlag 33 gedruckt. 

Um Antrieb 2 und Abtrieb 3 miteinander zu kuppehi, wird das Schaltelement 30 durch den 

Aktor 16 betatigt. Dabei wird das Schaltelement 30 durch den aktivierten Elektromagneten 
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26, 27 angezogen, so dass die Kupplungsspexrenfeder 18 in der Lage ist, das 
Kupplungssperrelement 17 in eine eingekuppelte Position zur Mitte hin .zu bewegen. 
. Kupplungssperrelement 17 und Schaltelemeht 30 stehen in diesem Zustand vorzugsweise 
nicht in direktem mechanischem Kontakt Dadurch kann das Entkuppeln unterstutzt werden: 
5 Wird zum Enticuppeln kurzzeitig die magnetische Kraft vom Schaltelement 30 genommen, 
kann sich dieses aufgrund des Abstandes zum Kupplungssperrelement 17 durch die 
vorgespannte Schaltelementfeder 31 etwas von seinem Anschlag am Joch 26 l5sen, selbst 
wenn das Kupplungssperrelement 17 noch aufgrund eines extemen Drehmomentes auf den 
Antrieb 2 zwischen den Kuppelelementen 4 eingekleimnt ist. 

10 

Eine weitere bevorzugte Ausfiihrungsfoim der erfindungsgemafien Vorrichtung ist in Fig. 6 
bzw. Fig. 6a und 6b dargestellt. Diese AusfUhrungsform stimmt im Wesentlichen mit der 
Ausftihrungsform wie sie in Fig. 4 dargestellt ist Uberein und unterscheidet sich von dieser 
hautsacblich in der Gestaltung der Kupplimgseinrichtung 15. EHe Kupplungseinrichtung 15 
15 ist so ausgebildet, dass statt des Schaltelements 30 und der Schaltelementfeder 31, das 
Kupplungssperrelement 17 und dessen Kupplungssperrenfeder 18 Uber den Aktor 16 direkt 
betatigt werden. 

Das Kupplungssperrelement 17 und/oder Schaltelement 30 sind drehbar und/oddr 
20 verschiebbar gelagert, wobei die zum Einkuppeln erforderliche Bewegung im Wesentlichen 
senkrecht zur Angriffsrichtung ist, wie in Fig. 4 bis 6 dargestellt ist Ein Vorteil der 
vorgenannten AusfUhrungsformen ist, dass sie dadurch besonders manipulationssicber sind. 
Damit k5nnen manipulativ eingebrachte Beschleunigimgen in Angri£fsrichtung im 
Wesentlichen keine Bewegung desselben in die gekuppelte Stellung bewirken. 

25 

Bei einer drehbaren Ausflihrungsform des Kupplungssperrelements 17 und/oder des 
Schaltelements 30 kann deren Schwerpunkt in deren Ruheposition (ungekuppelt) relativ zu 
deren Drehachse so gelagert werden, dass bei Beschleunigungen, die im Wesentlichen aus 
der Angriffsrichtung kommen, kein Einkuppeln bewirkt werden kann. Dies kann kann ziim 
30 Beispiel vorzugsweise dadurch erreicht werden, dass die Verbindungslinie zwischen 
Schwerpunkt und Drehpunkt im Wesentlichen parallel zur Angriffsrichtung ist 
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Ein weiterer Vorteil der Ausftihrungsformen aus Fig. 4 bis 6 ist, dass die Bewegung zum 
Einkuppeln zur Mitte hin erfolgt, sodass auch Fliehkrafte nicht manipulativ genutzt werden 
konnen. 

5 Die Wirkrichtung des durch die Spule 27 erzeugten Magnetfelds (oder Magnetfelder) 
zwischen dem Kupplungssperrelement 17 bzw. dem Schaltelement 30 und dem Joch 26 ist 
im Wesentlichen quer zur Angriffsrichtung. Dies hat den Vorteil, dass exteme manipulative 
Magnetfelder nicht in diese Richtung wirken kOnnen, sie werden im Wesentlichen eine 
AbstoBung des Kupplungssperrelements 17 bzw. des Schaltelements 30 vom Joch 26 

10 bewirken. 

Es ist anzumerken, dass neben den zuvor beschriebenen Ausfuhrungsformen bei denen 
Rollenelemente als Kupplungselement verwendet werden auch AusfUhrungsformen denkbar 
sind mil nur einem RoUenelement 23 bzw. Gleitelement oder mehr als zwei Rollenelementen 
15 23 bzw. Gleitelementen. sowie Kombinationen aus Roll- und Gleitelementen. 

Entsprechend weiterer bevorzugter Ausfuhningsformen sind die unterschiedlichen 
beschriebenen bevorzugten Ausfuhrungsformen beliebig miteinander kombinierbar und 
gegeneinander austauschbar, wobei aus tJbersichtlichkeitsgriinden auf eine detaillierte 
20 _ _ Diskussion samtlicher altemativer Ausfuhrungsformen verzichtet wird. 

. Die erfindungsgemaBe Vorrichtung und das erj5ndungsgemaBe Verfahren eignen sich 

insbesondere zur Anwendung im Bereich von SchlieBvorrichtungen imd 
Verschlussmechanismen, Die erfindungsgemaBe Vorrichtung und das erfindungsgemaBe 

25 Verfahren erlauben insbesondere die Kupplung eines An- und eines Abtriebs mit einem sehr 
geringen Bnergiebedarf, wobei insbesondere eine sichere Entkupplung bei im Wesentlichen 
lastlosem Antrieb gewShrleistet ist. Weiterhin iSsst sich die Kupplung mit einem bistabilen 
Aktor schalten und erlaubt ein sicheres Auskuppehi bei bistabilem Aktor. Der Aktor kann 
einen Elektromotor oder ein Magnetelement z.B. ein Elektromagnetelementanordnung 

30 aufweisen. Femer erlaubt die erfindungsgemaBe Vorrichtung bzw. das erfindungsgemaBe 
Verfahren in einer bevorzugten Ausfiihrungsform ein Auskuppeln nur dann, wenn eine Kraft 
bzw. ein Moment, die bzw. das zwischen An- und Abtrieb vorhanden ist, einen bestimmten 
Wert unterschreitet. Hierbei kann die Steuerung des Kupplungsvorgangs vorteilhafterweise 



nahezu kraftlos erfolgen. Femer bewirkt die erfmdungsgemaBe Vorrichtung imd das 
erfindungsgemaBe Verfahren, dass Krafteinwirkungen durch das Kupplungselement auf den 
Kuppelmechanismus vorzugsweise eine Entlastiing des Aktors bewirken, so dass 
unabhSngig vom mechanischen Status zwischen An- und Abtrieb eine sichere Rtickkehr des 
Aktors in den ausgekuppelten Zustand ermSglicht wird. Somit bewirkt die 
erfindungsgemafie Vorrichtung und das erfindungsgemaBe Verfahren eine einfache; 
funktionssichere und manipulationssichere kuppelbare Obertragung einer Bewegung sowie 
entsprechiende Krafte und Momente. Weiterer oder zusatzlicher Vorteil der vorliegenden 
Erfindung ist weiterhin eine verbesserte Handhabbarkeit und ein verbessertes DrehgefUhl, 
insbesondere durch die Bereitstellung einer vergleichbaren Schliefikraft bzw. einer der 
Schliefikraft entgegengesetzten Kraft im entkuppelten wie im gekuppelten Zustand. 
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PCT-Patentanmeldung 

Simons und Voss 

Unser Zeichen: HI 104 PCX 



5 Patentanspriiche 

L Vorrichtung (1), insbesondere zur Ubeitragung einer Bewegung sowie entsprechender 
Krafte und/oder Momente, aufweisend einen Antrieb (2) und einen Abtrieb (3), wobei 
Antrieb (2) und Abtrieb (3) uber mindestens ein Kupplimgselement (4) derart 
10 verkappelt sind, dass im entkuppelten Zustand eine Bewegung des Antriebs (2) eine 

Bewegung des Kupplungseleraents (4) bewirkt, die nicht geeignet ist, eine Bewegung 
des Antriebs (2) auf den Abtrieb (3) zu ubertragen. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei die Bewegung des Antriebs (2) im entkuppelten 
Zustand dutch die Bewegung des mindestens einen Kupplungselements (4) nicht auf 

15 den Abtrieb (3) Ubertragbar ist. da dessen mechanisches Potential nicht Uberwindbar 

ist 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, femer aufweisend eine Kuppeleinrichtung (15), 
die eine Kupplung sowie eine Entkupplung des Antriebs (2) mit dem Abtrieb (3) 
mittels des mindestens einen Kupplungselements (4) bewirken kann. 

20 4. Vorrichtung nach Anspruch 3, wobei die Kuppeleinrichtung (15) im entkuppelten 
Zustand im Wesentlichen nicht mit dem mindestens einen Kupplungselement (4) in 
Eingriff steht 

5. Vorrichtung nach einem der Ansprflche 3 oder 4, wobei die Kuppeleinrichtung (15) im 
gekuppelten Zustand eine BeschrSnkung der BewegUchkeit des mindestens einen 

25 Kupplungselements (4) bewirkt. 

6. Vorrichtung nach einem der Ansprflche 3 bis 5, wobei die Kuppeleinrichtung (15) 
mindestens eine Kupplxmgssperrvorrichtung bzw. ein Kupplungssperrelement (17) zur 
Beschrankung der BewegUchkeit des mindestens einen Kupplungselements (4) im 
gekuppelten Zustand aufweist 
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7. 



Vorrichtung nach Anspruch 6, wobei zum Bewegen des Kupplungssperrelements (17) 
vom entkuppelten Zustand in einen gekuppelten und/oder vom gekuppelten Zustand in 
den entkuppelten ein mechanisches Potential ^berwunden werden muss. 



8* Vorrichtung nach Anspruch 6 oder 7, wobei das Zusammenspiel zwischen 
5 Kupplungssperrelementen (17) und Kuppiungselement(en) (4) so gestaltet ist, dass die 

Kraftfiinwirkungen durch das mindestens eine Kupplungselement (4) eine 
Bewegungstendenz in Richtung starkerem bzw. sichererem Eingriff bewirken, so dass 
bei erst teilweisem Eingriff zu Beginn der Krafteinwirkung anschlieBend im 
Wesendichen eine betriebssicherere Position eingenommen wird. 

10 9, Vorrichtung nach Anspruch 6, 7 oder 8, wobei die Kuppeleinrichtung (15), femer 
einen Aktor (16) zur Positionierung des Kupplungssperrelements (17) aufweist 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, wobei der Aktor (16) geeignet ist, eine Verschiebung 
des Kupplungssperrelements (17) iiber ein mechanisches Potential in eine zur 
Kupplung geeignete Position zu bewirken. 

15 11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 8, 9 oder 10, wobei der Aktor bistabil ist. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 9, 10 oder 11, wobei der Aktor (16) eine 
Elektromagnetanordnung aufweist mit wenigstens einem Joch (26) und einer Spule 
(27). 

r 

13. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Anspriiche, wobei die Kuppelvonichtung 
20 derart stoB- bzw, manipulationssicher ausgebildet ist, dass die Bewegungsrichtungen 

der Kuppeleinrichtung (15) im Wesendichen orthogonal zu den zu erwartenden 
StoBrichtungen ausgefuhrt sind und^oder Gegenmomente die durch den StoB 
verursachten Krafte kompensieren. 

14. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Anspriiche, wobei zu einer 
25 Relativbewegung zwischen Antrieb (2) und Abtrieb (3) ein mechanisches Potential 

Uberwunden werden muss, wobei dieses Potential geringer als ein mechanisches 
Potential des Abtriebs (3) ist. 
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15. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 6 bis 14, wobei das Potential bewirkt, dass bei 
Unterschreiten einer bestimmten Kraft am Antrieb (2) mindestens ein 
Kupplungssperrelement (17) im Wesentlichen kraftlos in eine Kupplungsposition ein- 
und/oder ausgebracht werden kann. 

5 16. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Anspriiche, wobei Antrieb (2) und Abtrieb 
(3) iiber das mindestens eine Kupplungselement (4) derart gekuppelt sind, dass bei 
entkuppeltem Zustand eine Bewegung des Antriebs (2) eine hierzu orthogonale 
Bewegungskomponente des Kupplungselements (4) bewirkt und dass eine Bewegung 
des Antriebs (2) im gekuppelten Zustand im Wesentlichen eine gleichsinnige 
10 Bewegung des Kupplungselements (4) bewirkt, 

17. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Anspriiche, wobei Antrieb (2) und Abtrieb 

(3) tiber das mindestens eine Kupplungselement (4) derart gekuppelt sind, dass bei 
entkuppeltem Zustand eine Bewegung des Abtriebs (3) bei stehendem Antrieb (2) eine 
hierzu orthogonale Bewegungskomponente des mindestens einen Kupplungselements 

15 (4) bewirkt und dass eine Bewegung des Abtriebs (3) im gekuppelten Zustand im 

Wesentlichen eine gleichsinnige Bewegung des mindestens einen Kupplungselements 

(4) bewirkt. 

18. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Anspriiche, wobei eine zur 
Bewegungsrichtung des Antriebes im Wesentlichen orthogonale Bewegung des 

20 mindestens einen Kupplungselements (4) im Wesentlichen keine Bewegxmg des 

Abtriebs (3) bewirkt. 

19. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Anspriiche, wobei eine Rotationsbewegung 
des mindestens einen Kupplungselements (4) im Wesentlichen eine 
Rotationsbewegung des Abtriebs (3) bewirkt. 

25 20. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Anspriiche, wobei das mindestens eine 
Kupplungselement (4) aber mindestens eine erste FUhnmgsemrichtung (5, 7) mit dem 
Antrieb (2) in Beziehung steht 
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21. Vorrichtung nach Anspruch 20. wobei die mindestens eine erste Fiihrungseinrichtung 
(5, 7) mindestens eine erste Gleitflache (5) zum Kontakt mit mindestens einem ersten 
Gleitelement (7) aufweist. 

22. Vorrichtung nach Anspruch 20 oder 21, wobei die mindestens eine erste Gleitflache 
5 (5) bezUglich einer axialen Bewegungsrichtung des Kuppluhgselements (4) geneigt 

ausgebildet ist. ' 

23. Voirichtung nach emem der Anspriiche 21 oder 22, wobei sich das mindestens eine am 
Antrieb angeordnete. erste Gleitelement (7) bei einer Drehung des Antriebs (2) im 
Wesentlichen auf einer im Wesendichen zu einer axialen Bewegungsrichtung des 

10 mindestens einen Kupplungselements (4) senkrechten Ebene bewegt, wobei es auf 

mindestens einer ersten Gleitflache (5) anliegt und/oder an dieser abgleitet. 

24. Vorrichtung nach einem der vorstehenden AnsprUche, wobei das mindestens eine 
Kupplungselement (4) mindestens ein zweite Fiihrungseinrichtung (6, 8), die mit dem 
Abtrieb (3) in Beziehung steht, aufweist. 

15 25. Vorrichtung nach Anspruch 24, wobei die mindestens eine zweite Fiihrungseinrichtung 
^ mindestens eine zweite Gleitflache (6) zum Kontakt mit mindestens einem zweiten 
Gleitelement (8) aufweist 



26. Vorrichtung nach Anspruch 25, wobei die mindestens eine zweite Gleitflache (6) 
beziiglich einer axialen Bewegungsrichtung des mindestens einen Kupplungselements 

20 (4) im Wesentlichen parallel ausgebildet ist. 

27. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 25 oder 26, wobei sich das am Abtrieb (3) 
angeordnete zweite Gleitelement (8) bei einer Drehung des mindestens einen 
Kupplungselements (4) im Wesentlichen auf einer im Wesentlichen zu einer axialen 
Bewegungsrichtung des mindestens einen Kupplungselements (4) senkrechten Ebene 

25 bewegt wobei es auf mindestens einer zweiten Gleitflache (6) anUegt und/oder an 

dieser abgleitet. 

28. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Ansprttche, wobei der Abtrieb zur 

Erzeugung eines mechanischen Potentials mit mindestens einer dritten 

Fiihrungseinrichtung (10, 11) in Beziehung steht 
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29. Vorrichtung nach Anspruch 28, die mindestens eine diitte Fuhnmgseinrichtung 
mindestens eine dritte Gleitflache (10) zum Kontakt mit mindestens einem in einer 
Filhrung (12) angeordneten dritten Gleitelement (11) aufweist. 

30. Vorriehtung nach Anspruch 29» wobei die mindestens eine dritte Gleitfiache (10) 
5 bezuglich einer Rotationsachse des Abtriebs (3) geneigt ausgebildet ist. 

31. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 29 oder 30, wobei sich das in einer Filhrung 
(12) angeordnete mindestens eine dritte Gleitelement (11) bei einer Drehung des 
Abtriebs (3) im Wesentlichen entlang der Drehachse des Abtriebs (3) bewegt. 

32. Vorrichtung nach einem der Anspruche 29 bis 31, wobei das mindestens eine dritte 
10 Gleitelement (1 1) gegen die mindestens eine dritte Gleitflache (10) vorgespannt ist. 

33. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Anspruche, wobei das Kupplungselement 
(4) gegen den Abtrieb (3) und/oder gegen den Antrieb (2) vorgespannt ist. 

34. Vorrichtung riiach einem der Anspriiche 1 bis 33, wobei das mechanische Potential, 
welches zur Bewegung des Abtriebs iiberwunden werden muss im Wesentlichen auf 

15 das Kupplungselement (4) wirkt. 

35 Vorrichtuiig,nach einem der Anspriiche 1 bis 34, wobei das Kupplungselement (4) 

Ubeir ein Federelement (21) vorgespannt werden kann, das vorzugsweise eine 

Drehfeder und/oder eine Potentialanordntmg aufweist und wobei das 
Kupplungselement (4) vorzugsweise in seinfem Df ehwinkel beschrSnkt werden kann . 

20 36. Vorrichnmg nach Anspruch 35, wobei die Begrenzung des Drehwirikels durch das 
Zusammenwirken des Abtriebs (3) mit einem Anschlag (22) erfolgt. 

37. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 13, 15 bis 19 oder 33, wobei das 
Kupplungselement (4) aus wenigstens einem RoUenelement (23) oder Gleitelement 
besteht 

25 38. Vorrichtung nach Anspruch 37, wobei das RoUenelement (23) oder Gleitelement so im 
Antrieb (2) gefuhrt ist, dass es sich im Wesentlichen in radialer Richtung zu diesem 
bewegen karm. 
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39. Vorrichtung nach Anspruch 37 Oder 38, wobei das Rollenelement (23) oder 
Gleitelement tiber ein Federelement (24) vorzugsweise bestehend aus einer 
Schenkelfeder, nach auBen gedriickt wird. 

40. Vorrichtung nach Anspruch 37, 38 oder 39, wobei der Abtrieb (3) so gestaltet ist, dass 
er an seiner Innenseite wenigstens eine Erhebung (25) aufweist, Uber die das 
Rollenelement (23) oder Gleitelement lauft. 

41. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 37 bis 40, wobei das Rollenelement (23) oder 
Gleitelement bei einer Relativbewegung zwischen Antrieb (2) und Abtrieb (3), wenn 
Antrieb (2) und Abtrieb (3) nicht miteinander gekuppelt sind, ausweichen kann. 

42. Vorrichtung nach einem der Anspniche 38 bis 40, wobei Antrieb (2) und Abtrieb (3) 
so ausgebildet sind, dass das Rollenelement (23) oder Gleitelement bei einer Drehung 
des Antriebs (2) nach innen ausweichen kann, indem es das Potential des 
Federelements (24) uberwindet, wobei das. dadurch erzeugte Drehmoment nicht 
ausreicht, um ein mechanisches Potential am Abtrieb (3) zu Qberwinden. 

43. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 37 bis 42, wobei ein Kupplungssperrelement 
(17) so zwischen Kupplungselementen (4) bewegt werden kann, dass diese nicht mehr 
ausweichen konnen und somit Antrieb (2) und Abtrieb (3) miteinander gekuppelt 
werden. 

44. Vorrichtung nach Anspruch 43, wobei das Kupplungssperrelement (17) so gelagert ist, 
dass die zum Einkuppeln erfbrderliche Bewegung im Wesentlichen senkrecht zur 
Angriffsrichtung verlauft. 

45. Vorrichtung nach Anspruch 43 oder 44, wobei der Schwerpunkt des 
Kupplungssperrelements (17) so gewahlt ist, dass er, wenn Antrieb (2) und Abtrieb (3) 
nicht miteinander gekuppelt sind, im Wesentlichen so zu seiner Drehachse gelagert ist, 
dass bei Beschleunigungen in Angriffsrichtung, kein Einkuppeln von Antrieb (2) und 
Abtrieb (3) erfolgen kann. 

46. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 37 bis 45, wobei das Kupplungssperrelement 
(17) mit einem Schaltelement (30) tiber eine Kupplungssperrenfeder (18) verbunden 
ist. 
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47. Vorrichtung nach Ansprach 46, wobei das Schalteiement (30) iiber den Aktor (16) 
betatigt wird, der eine Elektromagnetanordnung (26, 27) aufweist. 

48. Vorrichtung nach Anspruch 46 oder 47, wobei die Kupplungsspemenfeder (18) so 
angeordnet und ausgebildet ist, dass, wenn das Schalteiement (30) durch die 

5 Elektromagnetanordnung des Aktors (16) betatigt wird, das Kupplungssperrelement 

(17) durch die Kupplungssperrenfeder (18) in eine Position bewegt werden kann, in 
der Antrieb (2) und Abtrieb (3) miteinander gekuppelt sind. 

49. Vorrichtung nach Anspruch 46, 47 oder 48, wobei das Schalteiement (30) und/oder das 
Kupplungssperrelement (17) eine Schaltelementfeder (3 1) aufweisen. 

10 50. Vorrichtung nach Anspruch 49, wobei zum Kuppein das Schalteiement (30) iiber den 
Aktor (16) so bewegt werden kann, dass die Schaltelementfeder (31) vorgespannt wird 
und das mit dem Schalteiement (30) verbundene Kupplungssperrelement (17) Uber 
Federkrafte in eine gekuppelte Stellung bewegt werden kann. 

51. Vorrichtung nach Anspruch 50, wobei die Bewegung des Kupplungssperrelements 
^15 (17) in eine gekuppelte Stellung vorzugsweise durch einen Anschlag (33) begrenzt 

wird, so dass die Kupplungssperrenfeder (18) vorgespannt werden kann. 

52. Vorrichtung nach Anspruch 50 oder 51, wobei die Vorsparmung der 
Schaltelementfeder (31) geeignet ist, das Kupplungssperrelement (17) in eine 
entkuppelte Stellung zu bewegen, wenn eine magnetische ICraft des Aktors (16) 

20 kiirzzeitig von dem Schalteiement (30) genommen wird. 

53. Vorrichtung nach Anspruch 50, 51 oder 52, wobei die Vorspannung der 
Kupplungssperrenfeder (18) und/oder der Schaltelementfeder (31) geeignet ist, das 
Schalteiement (30) zum Entkuppeln von der Elektromagnetanordnung des Aktors (16) 
zu losen, wenn eine magnetische Kraft des Aktors (16) kurzzeitig von dem 

25 Schalteiement (30) genommen wird, insbesondere . auch dann, wenn das 

Kupplungssperrelement (17) noch aufgrund eines extemen Drehmoments auf den 
Antrieb zwischen den Kupplungselementen (4) eingeklemmt isL 
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54. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 37 bis 45, wobei das Kupplungssperrelement 
(17) und das Schaltelement (30) jeweils getrennt voneinander ausgebildet sind, und 
jeweils ein Federelement (18, 31) aufweisen. 

55. Vorrichtung nach Anspruch 54, wobei das Schaltelement (30) iiber den Aktor (16) 
5 betatigt wird, der eine Elektromagnetanordnung (26, 27) aufweist. 

56; Vorrichtung nach Anspruch 54 oder 55, wobei die Federelemente (18, 31) so 
angeordnet sind, dass das Schaltelement (30) das Kupplungssperrelement (17) in einer 
ungekuppelten Position halt, und wenn es durch den Aktor (16) betatigt wird, das 
Kupplungssperrelement (17) freigibt, so dass dieses eine gekuppelte Position 
10 einnehmen kanii. 

57. Vorrichtung nach Anspruch 54, 55 oder 56, wobei das Kupplungssperrelement (17) 
mit der Kupplungssperrenfeder (18) und das Schaltelement (30) mit der 
Schaltelementfeder (31) verbunden ist. 

58. Vorrichtung nach Anspruch 57, wobei das Kupplungssperrelement (17) durch das 
15 Schaltelement (30) iiber dessen Schaltelementfeder (31) in einem ungekuppelten 

Zustand gehalten wird, wobei die Schaltelementfeder (3 1) dabei vorgespannt ist. 

59. Vorrichtung nach Anspruch 58, wobei die Vorspannung der Schaltelementfeder (31) 
geeignet ist, das Schaltelement (30) zum Entkuppeln von der Elektromagnetanordnung 
des Aktors (16) zu losen, wenn eine magnetische Kraft des Aktors (16) kurzzeitig von 
dem Schaltelement (30) genommen wird, insbesondere auch dann, wenn das 
Kupplungssperrelement (17) noch aufgrund eines extemen Drehmoments auf den 
Antrieb zwischen den Kupplungselementen (4) eingeklemmt ist 

60. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 37 bis 59, wobei der Aktor (16) einen 
Elektromagneten aufweist bestehend aus wenigstens einem Joch (26) und einer Spule 

25 (27), wobei die Wirkrichtung des magnetischen Feldes zwischen dem Schaltelement 

(30) und dem Joch (26) im Wesentlichen senkrecht zur Angriffsrichtung ist. 

61. Vorrichtung nach Anspruch 60, wobei zum Kuppeln von Antrieb (2) und Abtrieb (3) 

ein Strom durch die Spule (27) geleitet wird, der einen magnetischen Fluss durch das 

Joch (26) und das Kupplungssperrelement (17) und/oder das Schaltelement (30), 
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welche vorzugsweise zumindest teilweise magnetisch permeabel sind, bewirkt, wobei 
das Kupplungssperrelement (17) so bewegt wird, dass das RoUenelement (23) oder 
Gleitelement ein Drehmomerit auf den Abtrieb (3) ttbertragen kann. 

62. Vorrichtung nach einem der AnsprUche 9 bis 61, wobei der Aktor (16) Uber einen 
Transponder betatigbar ist. 

63. Verfahren, insbesondere zur kuppelbaren Ubertragung einer Bewegung sowie 
entsprechender Kxafte und/oder Momente unter Verwendung einer Vorrichtung nach 
einem der Anspriiche 1 bis 62, 

64. SchlieBvorrichtung mit einer Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 62. 

65. SchlieBvorrichtung nach Anspruch 64, wobei die SchlieBvorrichtung elektrisch 
und/oder elektromagnetisch betatigbar ist. 

66. SchlieBvorrichtung nach Anspruch 64 oder 65, wobei der Aktor und/oder die 
Vorrichtung fiber einen Transponder betatigbar ist/sind. 
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Zusammenfassung 



Bewegungsiibertragungsvorrichtung iind -verfahren 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung und ein Verfahren, insbesondere zur 
t)bertragung einer Bewegung sowie entsprechender Kj-afte bzw. Momente und insbesondere 
einer Drehbewegung, wobei die Obertragung lediglich in einem gekuppelten Zustand, nicht 
aber in einem entkuppelten Zustand erfolgt. Derartige Vorrichtungen und Verfahren werden 
insbesondere im Bereich von SchlieBvorrichtungen, wie beispielsweise Tiir- oder 
TresorschlOssem und dergleichen, eingesetzt. 

Die Vorrichtung, insbesondere zur Obertragung einer Bewegung sowie entsprechender 
Krafte und/oder Momente, weist einen Antrieb (2) und einen Abtrieb (3) auf , wobei Antrieb 
und Abtrieb Uber Kupplungselement derart verkuppelt sind, dass im entkuppelten Zustand 
eine Bewegung des Antriebs eine Bewegung des Kupplungselements (4) bewirkt, die nicht 
geeignet ist, eine Bewegung des Antriebs and den Abtrieb zu Ubertragen. 

(Fig. la) 
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